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Nadacia VINCI Autoroutes pre zodpovednti jazdu zverejiuje vysledky
11. barometra o zodpovednej jazde.

79 % slovenskych vodicov, ktori sa spravaju benevolentne voci dopravnym
predpisom, konaju rovnako v ramci zdravotnych predpisov

Blizi sa predizeny vikend a sviatok Nanebovstiipenia, kedy sa mnohi z vas vydajii na cesty. Nadacia VINCI
Autoroutes zverejiiuje vysledky 11. barometra o zodpovednej jazde a 8. eurépskeho barometra. Rozsiahly
prieskum vykonal institit Ipsos u 12 400 respondentov v 11 eurépskych krajinach s cielom vyhodnotit
spravanie a vnimanie Eurépanov za volantom. UmozZiiuje monitorovat vyvoj rizikového spravania a
osvedcenych postupov s cielom lepsie nasmerovat preventivne spravy vo Francizsku a inych eurépskych
krajinach. V aktualnom obdobi pandémie sa zaujima aj o vztah Eurépanov k predpisom, a to z hl'adiska
dopravnych predpisov, ako aj zdravotnych pokynov.

SUHRN HLAVNYCH POZNATKOV

[Wisledky pre Slovensko st oznacené modrou kurzivou]

Dopravné predpisy a zdravotné pokyny: kompromisy s predpismi su bezné
e Viac ako 7 eurépskych vodicov z 10 (75 %) pripusta odchylky od dopravnych predpisov a 7 z 10 (70 %) nie vzdy
dodrZiava zdravotné predpisy (68 % vs. 67 % slovenskych vodicov),

e 45 % Eurdpanov (49 % Slovakov), ktori dodrZuju zdravotné predpisy, tak robi predovsetkym kvéli obavam o
druhych, oproti len 33 % tych, ktori dodrzuju dopravné predpisy (avsak 45 % Slovakov),

= 77 % eurdpskych vodiéov (79 % slovenskych vodicov), ktori sa spravaji benevolentne voci dopravnym
predpisom, konaju rovnako v rdmci zdravotnych predpisov.

Nepozornost: vodici ¢oraz viac odputani od cesty

e 53 % eurdpskych vodi¢ov telefonuje pocas jazdy pomocou systému Bluetooth (+3 body za jeden rok a +10
bodov za 5 rokov; 54 % slovenskych vodicov, +8 bodov za rok a +18 bodov za 5 rokov)), aj ked zniZuje pozornost
v rovnakej miere ako iné konverzacné prostriedky?;

e 43 % nastavuje GPS pocas Soférovania (teda +4 body za 5 rokov; 39 %, teda o 3 body viac za 5 rokov),

= 11 % uZ alebo takmer malo nehodu v désledku pouZivania telefénu za volantom (77 %),

Hrubé spravanie: napriek miernemu poklesu zostavaju cesty stale zdrojom napatia

e 12 % eurdpskych vodicov (-4 body za rok; 70 % slovenskych vodicov, -5 bodov) priplsta, Ze za volantom akoby
neboli rovnakou osobou;

1 Stidia o vplyve telefonovania na pozornost a vnimanie vodicov (2014), Stredisko pre neurokognitivne a neurofyziologické
wskumy na Univerzite v Strasburgu (Ci2N) pre Nadaciu VINCI Autoroutes.



o 52%(-3; 39 %, -3) pripusta, Ze niekedy vynadajd inym vodi¢om;

= 84 % (87 %, +2)sa uz balo agresivneho spravania ostatnych vodicov.

Ospalost: riskovanie stale prili$ rozSirené a viaceré spravne postupy su na ustupe

e 40 % eurdpskych vodicov (-5 bodov; 39 %) nedodrziava odporicand prestavku kazdé 2 hodiny, zatial ¢o 73 %
o nej vie (74 %)
e 52 % sa pocas cesty zastavi, aby si oddychli (50 %, -9)

= 12 % malo alebo takmer malo nehodu v désledku mikrospanku za volantom (72 %),

Bezpecnost dial'niénych pracovnikov: priliSna l'ahostajnost méze mat dramatické nasledky

e 51 % eurdpskych vodi¢ov zabtda spomalit v zéne, kde prebiehaju préace (-3; 49 %, -4);

Predpisy, ¢i uZ ide o pravidld cestnej premavky alebo zdravotné pokyny, sa casto povaZuju za obmedzenia neZ
za ochranu. Ked'vodici robia drobné odchylky od predpisov, uprednostriuju svoj okamZzity uzitok, cim
zanedbavaju potencidlne riziko nehody a spoliehaju sa na svoje schopnosti, Ze situdciu zvladnu. Avsak prevazna
vacsina nehdd stale vyplyva zo zlého postdenia rizika v spojeni s porusenim dopravnych predpisov”.

Bernadette Moreau
Hlavna delegatka nadacie VINCI Autoroutes pre zodpovednu jazdu



PODROBNE VYSLEDKY

[Wisledky pre Slovensko si oznacené modrou kurzivou/

Dopravné predpisy a zdravotné pokyny: kompromisy s predpismi s beZné

= Slovdci a Europania v rozpakoch nad relevantnostou predpisov nevahaju predpisy porusovat...

75 % eurdpskych vodiéov pripusta, Ze nie vidy dodrZiavaju dopravné predpisy (68 % slovenskych vodicov)z
toho 21 % pravidelnych hrie$nikov. Iba 25 % eurdpskych vodi¢ov tvrdi, Ze dopravné predpisy nikdy neporuduju (32 %)

Rovnako aj Eurépania pripustaju isté odchylky od zdravotnych predpisov - avSéak v mensej miere v porovnani
s dopravnymi predpismi: 70 % (teda o 5 bodov menej; a 67 % Slovikov, iba o 1 bod menej) pripusta odchylky
od pokynov (ochranné opatrenia, lockdown, zdkaz vychadzania atd.). Okrem toho 30 % Eurépanov tvrdi, Ze sa nikdy
neodchyluju od zdravotnych predpisov (33 %) oproti 25 % ¢o sa tyka dopravnych predpisov (32 %, iba 1 bod navyse
pre Slovakov),

Ti, ktori porusuju predpisy, uvadzaji na vysvetlenie rovnaky hlavny dovod, ¢i uz ide o zdravotné pokyny alebo
dopravné predpisy: tvrdia, Ze predpisy nebyvaji vidy vhodné alebo sudriné (52 % to uvadza o dopravnych
predpisoch oproti 45 % o sa tyka zdravotnych predpisov; 48 % vs. 52 % medzi Slovakmi, ktori posudzuji
relevantnost zdravotnych predpisov prisnejsie ako pri dopravnych predpisoch). Pocit, Ze niektoré predpisy
slizia len na vyberanie pokut, je omnoho rozsirenejsi, ¢o sa tyka dopravnych predpisov (29 %; to isté na Slovensku)
ako u zdravotnych pokynov (15 %; 24 % Slovdkov, u ktorych je tento rozdiel menej vyrazny). Naopak, argument
mimoriadnej ostraZitosti, ktory ,dovoluje” porugovat prepisy, sa uvadza ovela viac pri opatrnosti v oblasti zdravia (42
% Eurépanov; oproti len 24 % Slovdkov, ktori sa najmenej odvoldvaju na tento dévod, aby ospravedinili svoje odchylky
od zdravotnych predpisov) ako pri opatrnosti na cestach (22 %; 74 %).

Pokial' ide o tych, ktori tvrdia, Ze predpisy dodrzuji, zda sa, Zze ich motivuje predovsetkym ucel tychto
predpisov, teda predchadzat rizikdm - Urazom alebo kontaminacii -, pricom strach zo sankcii predstavuje vo vSetkych
pripadoch najslabSiu motivaciu. Okrem toho je starostlivost o ostatnych ovela vyraznejSia v oblasti
zdravia (uvadza ju 45 %) ako na cestach (33 %); trend, ktory nachidzame aj na Slovensku, avsak v mensej
miere (49 % vs. 45 %), o to viac, ked ide o svojich blizkych (23 % vs. 11 % v Eurdpe; 31 % vs 16 % na Slovensku). Zatial
¢o u Francuzov na cestach prevlada obava o svoju vlastni bezpeénost (33 % vs. 28 % v oblasti zdravia), tdto motivacia
je menej pritomna v Eurépe a medzi Slovakmi (26 % €o sa tyka dodrZiavania dopravnych predpisov vs. 27 % ¢o sa tyka
dodrziavania zdravotnych predpisov; 19 % pre Slovakov co sa tyka dopravnych predpisov - najniZsie cislo v Eurdpe -
vs. 23 % v oblasti zdravia). Rovnako ako u eurdpskych kolegov sa zd3, Ze dévera v relevantnost predpisov motivuje
Slovakov ovela viac k dodrZiavaniu na cestach (30 %; dto), nez v oblasti zdravotnych predpisov (17 %; 76 %). Tak isto
aj strach z trestu nema velky vplyv na dodrZiavanie predpisov (11 % pre dopravné ako aj zdravotné predpisy; 6 % vs.
12 % pre Slovakov).

Zatial' ¢o u Francuzov, viac uvedomelych o vlastnom spravani, je v porovnani s eurépskym priemerom ovela viac
tych, o by si v pripade nehody pripisali pravdepodobny podiel na zodpovednosti (52 % Franctzov vs. 34 % Eurépanov),
alebo ak sa nakazili (49 % vs. 40 %), Slovdci sa pribliZuji k europskemu priemeru: 33 % priptsta svoj pravdepodobny
podiel na zodpovednosti v pripade nehody vs. 38 % ak sa nakazill.

= ...najma za volantom

Napriek relativnemu povedomiu o svojej zodpovednosti, velmi vela eurépskych vodicov nedodrziava zakladné pravidla
cestnej premavky:

e 88 % eurdpskych vodicov prekracuje povolent rychlost o niekolko kilometrov za hodinu (83 % Slovakov),

e 62 % prejde, aj ked je svetlo oranZové alebo ak prave zasvietila ¢ervena (57 %)

e 51 % zabuda zadat smerové svetlo pri predbiehani alebo zmene smeru (46 %)

e 43 % na stopke nezastavi Uplne (25 % Slovakov, ktorych je najmenej v Eurépe s tymto nebezpecnym
spravanim);

e 28 % parkuje v dvojrade (33 %)



e 8% priznava Soférovat pri prekroceni povoleného limitu alkoholu bez toho, aby pocitovali aginky (iba 3 %)
e 7% uvadza, Ze si sadaju za volant po uZiti liekov, ktoré by mohli ovplyvnit ich bdelost (dtzo),
e 3% savyddva na cestu po fajéeni kanabisu alebo uziti drog (2 %)

Nepozornost: vodici ¢oraz viac odputani od cesty

Vodici si stale velmi dobre uvedomuju nebezpecenstva nepozornosti: 54 % Eurépanov ju oznacuje za jednu z hlavnych
pri¢in smrtelnych nehéd na cestach véeobecne (55 % Slovakov)a 40 % na dialniciach (35 %). Medzi Eurépanmi ako
aj Slovakmi je 11 % tych, ktori uz alebo takmer mali nehodu z dévodu pouzivania telefonu za volantom.

Stale viac vodicov si vSak osvojuje nebezpecné spravanie spojené s rusivymi faktormi:

e 76 % (-2) eurépskych vodicov spusta z cesty zrak na viac ako 2 sekundy (83 % slovenskych vodicov),

e 53 % uvadza, Ze telefonuju pri Soférovani pomocou konverzacného systému Bluetooth s integrovanym
reproduktorom (+3 za rok a +10 za 5 rokov; 54 % slovenskych vodicov, +8 bodov za rok a +18 bodov za 5
rokov)) - postup rovnako nebezpeény z hladiska nepozornosti ako iné spdsoby telefonovania;

e 43 % nastavuje GPS pocas $oférovania (+4 body za 5 rokov; 39 %, o +3 body za 5 rokoV);

e 22 % posiela a/alebo ¢ita SMS alebo e-maily pocas jazdy (27 %),

e 21 % hlasi pri $oférovani udalosti ostatnym vodi¢om cez aplikacie (+2 za rok a +5 za 10 rokov; 30 %, +5 bodov
2a rok);

e 32 % telefonuje za volantom s ndhlavnou stpravou alebo slichadlami (32 %, +6 bodov za rok),

e 23 % telefonuje za volantom bez stpravy handsfree (32 %, -3

e 7 % dokonca za volantom sleduje filmy alebo vided na smartféne alebo tablete (5 %).

Hrubé spravanie: napriek miernemu poklesu zostavaju cesty stale zdrojom napatia

V tomto mimoriadnom obdobi su eurépski vodici o nieco menej kriticki voci svojim krajanom za volantom:
povaZzuju ich za menej stresovanych (32 %, -6; 23 %), menej agresivnych (26 %, -2; 37 %), a viac ostraZitych za volantom
(18 %; 13 %). Ostatni vodici vSak stale nenachadzaju v ich ociach priazen: 79 % (-4 body; 85 %) uvadza pri opise aspori
jedno negativne pridavné meno a povaZuje ich predovsetkym za nezodpovednych (46 %; 56 %) a nebezpecnych (26
%, -2; 21 %). \lastny nazor o sebe sa nezmenil: 97 % si pripisuje aspofi jedno pozitivne pridavné meno na opis svojho
spravania (98 %)alen 12 % (-2 body; 12 %) si priznava aspoii jeden nedostatok.

Uréity poéet vodicov si véak uvedomuje, Ze auto negativne vplyva na ich spravanie. 12 % eurépskych vodicov (-
4 body; 10 % Slovakov, -5) pripusta, Ze pri vedeni vozidla akoby neboli rovnaka osoba a citia sa nervéznejsi,
impulzivnejsi alebo agresivnejsi ako v beZznom Zivote. Pre 18 % z nich interiér vozidla vytvara ochrannu vrstvu,
ktord sposobuje, Ze sa citia ako ,v bubline” a venuji menej pozornosti ostatnym (dokonca az 47 % slovenskych
vodicov, zdaleka prvi'v Eurdpe s tymto spravanim). \liac ako 1 z 10 Eurépanov (13 %; 72 %, +3) si dokonca mysli, Ze na
cestach funguje ,kazdy sam za seba”.

Agresivita za volantom a hrubé spravanie vykazuju v porovnani s rokom 2020 mierny pokles, zostavaju vsak
vel'mi vysoké: 52 % eurépskych vodicov pripusta, Ze niekedy vynadaji inému vodiCovi (-3 body; 39 % slovenskych
vodicov, -3), 47 % (-4; 40 %, -5), vytrubujd, 30 % (-3; 21 %, -4 a eurdpska krajina, kde sa tato nezdvorilost vyskytuje
najmenej), umyselne sa lepia na vozidlo, ktoré ich roz¢uluje, 30 % (-4; 22 %, +2), predbiehaji na dialnici sprava.

Tento pokles v§ak treba uviest na pravd mieru, kedZe 20 % vodiéov (23 % Slovdkov)nevéaha vystipit z vozidla, aby
si to s druhym vysvetlili, a podiel tych, ktori uvadzaju, Ze sa obavaju agresivneho spravania iného vodica, zostava tiez
na historicky najvy$sej hodnote (84 %; 87 %, +2).

Eurépania vsak oceiuju drobné prejavy zdvorilosti. Ked si za volantom a vodi¢ im da prednost s prejavom
slunosti, priemerna Grover pohody, ktord im toto malé gesto poskytuje, je pre nich 8,2/10 (8,4/10 pre Slovakov).
Takisto ked davaju prednost inému vozidlu a vodic¢ vyjadri vdaku, trover pohody dosahuje v priemere 8,3/10 (8,7/10).
A ked sa vodi¢ mavnutim ruky ospravedIni za svoju chybu za volantom, pocit pohody hodnotia na drovni 7,8/10
(8.2/10)

Ospalost: riskovanie stale prilis rozSirené a viaceré spravne postupy su na Ustupe

S mensim povedomim rizika ospalosti na dialniciach ako Francuzi - ktori po prvykrat od roku 2014 uviedli ospalost
na 2. mieste (38 %, hned po rychlosti (39 %)) -, Eurépania hodnotia ospalost ako 4. naj¢astejsiu pri€¢inu smrtefnych

4



nehdd na dialnici (20 %; rovnako ako Slovéci, pre ktorych je ospalost 3. faktorom uvddzanym po rychlosti (44 %, +3) a
nepozornosti (35 %; -6)). Mnoho Eurépanov véak stale uvadza ospalost ako pri¢inu nehody alebo incidentu, do ktorého
boli zapojent:
e 12 % uZ malo alebo takmer malo nehodu v désledku mikrospanku (72 % Slovakov),
e 24 % (-3) uz malo za volantom dojem, Ze na par sekind zaspali (27 %, -9)
e 15% (-3) % uz vyslo do nidzového pruhu alebo na krajnicu z dévodu chvilkovej nepozornosti alebo ospalosti
(19 %)

24 % (-4) eurdpskych vodicov sa vak stale domnieva, Ze mézu jazdit v stave Unavy (22 % slovenskych vodicov, -4)a
35 % (-9) to aj naozaj robi, aj ked' sa citia velmi unaveni, pretoze musia (37 %, -8).

Niektoré postupy na dlhych cestach, ktoré mozu zapriCinit ospalost za volantom, su na Ustupe, avSak stéale prilis
rozsirené:
e 78 % (-4 za rok) eurdpskych vodi¢ov pred dlhou cestou ide spat neskér alebo vstava skér ako zvyéajne (68 %
na Slovensku, kde je tento zlozvyk najmenej Casty, -3 body),
e 74 % (-3) kon&i pripravy na cestu neskoro vecer pred odchodom (74 %, -6}
e 62 % (-5)vyraZza v noci (68 %, - 7; postup na stupe, ale obzvlast rozsireny na Slovensku a v Polsku).

Viaceré spravne postupy, aj ked velmi G¢inné pri prevencii ospalosti, su zaroven na Ustupe:
e 83 %(-2) % eurdépskych vodi¢ov planuje svoj ¢as odchodu podla hodin, kedy vedia, Ze budi menej unaveni (56
% Slovékov)
e 74% (-3) oddiali ¢as odchodu v pripade Gnavy (79 %, -3)
e 68 % (-3) strieda pocas cesty 3oféra (70 %, -5),
e 52 % (-7) sa pocas cesty zastavi, aby si zdriemli (50 %, -9) - najacinnej$i postup, ako predchadzat riziku
zaspatia za volantom.

Aj ked pocet odjazdenych hodin pred prestavkou mierne klesa: 34102 pre Eurcpanov (-4 min) a 3h01 pre Slovakov (-15
min), 40 % Eurépanov stale nedodrziava odporicanu prestavku kazdé 2 hodiny (39 %) aj ked viac ako 73 % z nich o
nej dobre vie (74 %). Medzi tymi, ktori odporicanie nedodrZiavajd, 47 % uvadza, Ze zastavia, aZ ked sa citia naozaj
unaveni (55 %)a 18 % povaZuje toto odporacanie za prili§ prisne a pre nich nevhodné (73 %). 8 % uvéadza, Ze maju prili§
naponahlo na to, aby mohli zastavovat kazdé 2 hodiny (6 %).

POD LUPOU

Bezpecnost dial'ni¢nych pracovnikov: privel'ka 'ahostajnost méze mat dramatické
nasledky

Kazdy tyzden v dialni¢nej sieti Francuzska vodici zrazia v priemere viac ako 2 zasahové vozidl3; ide o vyvoj, ktory sa
zaCiatkom tohto roka potvrdzuje, a to aj napriek obmedzeniu cestovania z dévodu lockdownu?.

Tieto kolizie s dodavkami su najcastejSie dosledkom nebezpecného spravania vodicov, ktori nehodu spdsobili:

- 56 % (-5 bodov) eurépskych vodié¢ov (52 % Slovikov, -3) nedodriiava bezpeénostné vzdialenosti - ¢o
je vSak nevyhnutna podmienka na udrzanie dobrej viditelnosti na ceste;
- 51 %(-3; 49 %, -4) zabuda spomalit v blizkosti oblasti s prebiehajicimi pracami.

Francuizsko v septembri 2018 zaélenilo do dial'niéného zakona pravidlo ,bezpeénostného koridoru”. Trestom
je pevna pokuta vo vyske 135 EUR a strata bodov v zavislosti od priestupku. Cielom je lepSia ochrana personéalu
pracujlceho na cestach a dialniciach. Ide o virtudlnu zabranu pre Soférov, aby sa ¢o najviac vzdialili od pracovnikov a
poskytli im ochrannu zénu.

2 Mesaéné hodnotenie bezpe&nosti zasahového personalu ASFA marec 2021



Avsak viac ako 1 zo 4 francuzskych vodi¢ov (28 %) toto pravidlo stale nepozna; o trochu menej (21 %) medzi
vodiémi s vodi¢skym preukazom kratsie ako 3 roky. Celkovo takmer 7 z 10 vodicov (69 %, -4) pripusta, Ze toto pravidlo
systematicky nedodrziava.

Francuzski vodi¢i na otazku o hlavnych pri¢inach nehéd zamestnancov dial'ni¢nej sluzby uviedli ako prvi
rychlost (67 %), tesne nasledovanu nepozornostou za volantom (60 %), a potom porusovanie bezpeénostnej
vzdialenosti (53 %).

Iba 10 % francuzskych vodi¢ov uvadza nedostatocnu viditel'nost vozidiel; to vSak prili§ neprekvapuje, pretoze
kazdy zékrok na cestach sprevadza signalizatné zariadenie, ktoré je velmi dobre viditelné z dialky (blikajlce svetl3,
svetelné Sipky na strechach dodavok atd.) ..pokial sa vodi¢ sustredi na cestu...

Ospalost za volantom uvadza ako poslednu, iba 9 % franctizskych respondentov.

Napriek tomu v 2 nehodach z 32 za tiCasti pracovnikov na cestach je pri¢inou nepozornost vodica a ospalost.

PRED ODCHODOM NA VIKEND NADACIA VINCI AUTOROUTES PRE ZODPOVEDNU JAZDU PRIPOMINA
NIEKTORE JEDNODUCHE TIPY NA ZABRANENIE RIZIKU OSPANLIVOSTI A NEPOZORNOSTI ZA VOLANTOM,
KTORE ZOSTAVAJU PRVE PRICINY SMRTEELNYCH NEHOD NA DIAELNICI, A NA ZACHOVANIE BEZPECNOSTI
PRACOVNIKOV NA CESTACH:

Noc pred odchodom si doprajte poriadny spanok;

Nevyrazajte na cestu v noci (medzi 22:00 a 6:00);

Pocas cesty robte pravidelné prestavky, najmenej kazdé dve hodiny;

Pri prvych priznakoch Unavy zastavte na najblizSom odpocivadle a chvilu si zdriemnite;

Pravidelne striedajte Soférov;

Zakazte pouzivat za volantom akékolvek rusivé prvky: telefonovanie, SMS, GPS, video, mobilné aplikacie;
DodrZiavajte bezpecnu vzdialenost;

Spomal'te v blizkosti nehody alebo prebiehajucich prac;

Predvidajte predbiehanie a v blizkosti odstaveného vozidla dodrZiavajte bezpecnostny koridor.

VVVVVVYVYYYVYYVY

Metodika prieskumu:
Institdt Ipsos na vytvorenie barometra o zodpovednej jazde poloZil otazky od 9. do 22. marca 2021 pomocou internetu 12 400

osobam vo veku 16 rokov a viac, z toho 2 400 Francuzov a najmenej 1 000 oséb v kaZdej z 10 dalsich krajin, ktoré sa zicastnili
prieskumu (Nemecko, fpan/e/sko, Franctizsko, Velkd Britinia, Grécko, Taliansko, Holandsko, Polsko, Slovensko, S\ védsko)
Reprezentativnost kaZdej vzorky je zabezpecend metodou kvot

O Nad4cii spolocnosti VINCI Autoroutes pre zodpovednii jazdu
Naddacia VINCI Autoroutes pre zodpovednd jazdu vznikla vo februdri 2011. Predstavuje stcasne laboratorium, pozorovacie
stredisko a informacny ndstroj urceny na sledovanie zmien v spravani.
Jef prvotnym poslanim je boj za bezpecnu premavku a podpora zodpovednej jazdy a v roku 2018 rozsirila svoju pdsobnost na
oblasti Zivotného prostredia a vzdeldvanie pre ,slusné spravanie”.
MedZzi jej akcie patri:
- financovanie inovativneho vedeckého vyskumu v urcitych oblastiach rizikového spravania, na tému ochrany Zivotného
prostredija a okolo vzdeldvania a Citania, ktoré vedu k zlepseniu spravania;
- viest informacné a osvetové kampane,
- podporovat komunitné a obcianske iniciativy v prospech zodpovedného vedenia vozidiel.
http.//fondation.vinci-autoroutes.com a ucet Twitter: @FondationVA, Facebook a LinkedIn
http://roulons-autrement.com a tcet Twitter: @RoulonsA

Tlacové kontakty:

Estelle Ferron. estelle.ferron@vinci-autoroutes.com / 06 34 99 33 61
Samuel Beauchef: samuel.beauchef@vinci-autoroutes.com / 06 12 47 58 91
Ludovica Giobbe: ludovica.giobbe@vae-solis.com /01 53 92 80 19
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